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Die Erfindung beiieht sich auf Rollenfuhrungen 
fiir Schiebetiiren, insbesondcre Kraftfahrzeugturen, 
bei d€n€n die Tiir durdi ein Paar von Rollen, die 
an einem Doppelhebel gelagert sind, m eiwr wir 
5 Tiir parallelen Schiene gefuhrt wird, gegen die die 
Rollen durch Federkraft gedriickt wcrden. 

Die bekannten Rollen fiihruiigen dieser Art sxnd 
zwar verschleiflfest, d. h. sie halten die Fuhrungs- 
rollen auch nach eingetretenem Verschleifi unter 
10 dem EinfluB des Fcderdruckes standig in Anla^ 
an der festen Fuhrungsschiene. Diese bekanntten 
Konstruktionen sind aber mdhr oder weniger um-, 
standlich, auBerdem beanspuchen &ie eine starke 
Torsionsfeder auf dem Drehzapfen des RoUen- 
15 traghebels, . ^ 

Den Gegenstand der Erfindung biWet eineRollen- 
fiihrung fiir Schiebetiiren, insbesondere KraftfaTir- 
zeugturen, die in ihrer Konstrukrion sehr einfach 
ist uml nur schwache Federkraft fiir das ordnungs- 
ao gemafie Anpressen der Fuhrungsrollen an ihre 
Fiihrungsbabnen benotigt. 

Ihrem Wesen nach kennzeichnet sicli ^ diese 
Rollenfiihrung dadurch, dafl die beiden Fuhrungs- 
rollen zwischen zwei Fiihrungsflachen laufen imd 
as auf einem T-formigen Traghebel gelagert surd, 
dessen beliebig, zweckentsprechend lang bemessener 
Steg an dem mit der Tur verbundenen Tragbock 
des T'Hebels durch eine Feder abgestutzt ist. 
In Weiterentwicklung dieses Erfindungsgedan- 
30 kens bilden die beiden Fiihrungsfladhen fur das 
RoHenpaar eine Rinne, vorteilhafterweise eine 
U-Eisen-Schiene, ^ ^ . , « • 

Weiterc Einzelheiten der Erfindung sind hier- 
unter an Hand der ein A-usfuhningsbeispiel wieder- 
35 gebenden Zeichnung beschrieben. In dieser ist 
eine Rollenfuhrung fur Schiebeturen, insbesondere 
Fahrzeugtiiren, in Fig. i in Seitenansicht, m Fig. 2 
in Draufsicht und in Fig. 3 in einem die Wirkungs- 
weise veranschaulichenden Schema dargestellt. 
40 ErfindungsgemaB sind die beiden zwischen zwei 
Fiihrungsbahnen 9 laufenden Fuhrungsrollen i, 2 
fiir die Kraftfahrzeugschiebetiir 3 auf einem T-for- 
migen Traghebel 4 gelagert. der um einen mittleren 
Drehzapfen 5 eines. Lagerbockes 6 schwenkbar 1st 
45 und auf dessen zweckentsprechend lang gewahlten 
Steg eine Andriickfeder 12 einwirkt. Diese Feder 
braucht nicht stark zu sein, da «ie an einem aus- 
reichend langen Hebelarm.4 angreift, uber den sie 
die Rollen i, 2 gegen ihre Fithrungsbahnenp preBt. 
50 Diese Bahnen bilden zweckmafiigerwcise eme 
U-formige Schiene 9, in der die Rollen 1,2 laufen. 

Der Lagerbock 6 ist im gezeichneten Beispiel an 
der Grundplatte.7 dier Schiebetiir 3, z. B. mittels 
SchraubenS, befestigt. . 
55 Die U-forraige Fiihrungsschiene 9 1st mitteVs des 
Vierkantrohres 10 unter der Stufe des Wagen- 
aufbaues befestigt, wobei das Rohr 10 gleichzcing 



die Trittkante der Stufe bUden kann, w ah rend ein 
als Schutzblech der Fiihrung dienendes Ver- 
kleidungsblech 11 gleichzeitig die Trittkasten- 60 
verkleidung bildet. . ,.a* 

Wie besonders Fig. 3 deuthch erkennen latit. 
tragt der T-formige Traghebel 4 auf den Enden 
seines kurzen Querbalkens die FiihrungsroHesi 1. 2, 
wahiend sein Steg (Langsbalken) unter dem Ein- 65 
fluB der vorgespannten Driickfeder 12 steht, die 
andererseits ihr Widerlager 14 am festen Lager- 
1 bock 6 findet. InfoVge dieser Anordnung sucht dje 
Feder 12 den Traghebel 4 standig so zu verdrehen, 
daB sich dessen eine Rolle 1 an dem einen Sdhenke 70 
und. seine andere Rolle 2 an dem andenen Schenkel 
der U-formigen Fiihrungsschiene 9 abstiitzt. 

Fig. 3 zeigt iibertrieben, wie wenig EinfluB der 
RoHendurchmesser auf die klapperfreie Anlage der 
Fiihrungsrollen an ihren Fiihrungsflachen hat, und 75 
daB infolgedessen auch l)ei groBtem VerschleiB der 
Rollen deren Anlage automatisch sichergestellt 1st. 

Je nadi der Turbreite werden zwei oder mehr 
als zwei Paare erfindungsgemaB an«geordneter 
Fiihrungsrollen angewendet. 

PaTENTANSPROCHE: 

1. Rollenfuhrung fiir Sdiiebetiiiren, insbeson- 
dere Kraftfahrzeugtiiren, bei der ein von der 85 
Tiir getragenes Paar von Fiihrungsrollen auf 
einem gemeinsamen Traghebel gelagert ist und 
durch Fedeidruck gegen je eine feste Fiihnings- 
bahn gedriickt wird, dadurch gekeraizeichnet, 
daB der Traghebel (4) ednen T-fdrmigen Hebel 90 
bildet, der die beiden Fiihrungsrollen (i, 2) 
zwischen zwei festen Fiihru<ngsbahnen (9) 
steucrt uml auf dessen Steg cine Andriickfeder 
(12) fiir die Rollen einwirkt. 

2. Rollenfiihrung nach Anspruch i, dadurch 95 
gekenn^eichnet, daB der auf einem mit der Tur 

(3) vereimgten Tragbock (6) gelagerte T-Hebel 

(4) mit seinem Steg das Widerlager fur eine 
Druckfeder (12) bildet, deren anderes Wider- 
lager der Tragbock tragt. 

3. Rollenfiihrung nach Anspruch i oder 2, da- 
durch gekennzeichnet; daB die beiden festen 
Fiihrungsbahnen fiir das RoHenpaar (1 , 2) eine 
Rinne, vorzugsweisc eine U-Eisen-Sdhiene (9), 
bilden, in der die Rollen (1,2) laufen. 

4. Rollenfiihrung nach einem der Anspruche i 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiih- 
rungsschiene (9) an einem die Stufentrittkante 
bildenden Trager (Rohr 10) befestigt und nach 
untcn durdi das Schutzblech (11) abgedeckt 1st. i 
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